E134 Haukelivegen AS

Best for flest!



Kven er vi?

E134 Haukelivegen AS jobber for:
¢ 4 fylkeskommuner

* 33 kommunar «E134 fra Karmsund
e O bedrifter hamn til der E134 mater
E6, i gamle Dstfold».

E134 arbeider for en heilskapleg nasjonal
transportkorridor som kobler saman

aust og vest.

Vegen kan potensielt na 3 000 000
nordmenn.
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Kven nar vi med E134?

Bergen/Vestland Sgr
Over 400 000

iInnbygjarar

Stavanger/Haugesund
Over 350 000
innbygjarar

134

Osloregionen
Over 1 900 000

innbygjarar

Telemark/Vestfold
Ca. 400 000

iInnbygjarar




E134 Haukelivegen er et beerekraftig valg

For neeringslivet For klimaet For folk flest For beredskapen




E134 Haukeli - prioritert hggast

av Statens vegveseni 2015
Aust-vest utgrelinga



Det nasjonale
perspektivet

Vi vil det same som SVV tilrar:

* E134 med Y-forbindelse til
Haugesund/Stavanger og til
Bergen

* Rv.52 med Y-forbindelse via
E16 til Bergen nord, og via
Rv.6 til Alesund og Florge
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E134 sarger for verdier i omlap

* Mellom E134 Kongsberg — Haugesund fraktes det
varer til en verdi av 135 milliarder kroner arlig, dvs
375 millioner kroner pr dagn.
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Statens Vegvesen
sin prioriteringsliste

.E134 Oslofjordforbindelsen trinn 2
.E134 Roldal-Seljestad

.E6 Megarden-Mgrsvikbotn

.E16 Hylland-Slzeen

.E134 Saggrenda-Elgsjo

.E45 Klgfta

.E16 Arna-Stanghelle

.E39 Adland-Svegatjgrn

.E39 Alesund-Molde

.E134 Dagslett-E18 (Viker)
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Kilde: Vegvesen.no, mai 2023

4 av 10 store veiprosjekt ligger pa var vei.
E134 Haukeli er best for flest! %




Endelig blir det
ny Raldalstunnel!

* Ny Rgldalstunnel far de
"store pengene” f.o.m.
statsbudsjettet 2025.

e Stortinget gjorde vedtak i
eigen prop 11. april 2024.

* Mindre oppstartsarbeid mot
slutten av 2024.

* Signering av kontrakt mars 2025




E134 Oslofjordtunnelen trinn 2

Haukelivegen AS

° °
Gladnyhet, folkens! gs Samferdselsminister Jon-lvar Nygard slapp endelig nyheten om at og I kkj e n o k

Oslofjordtunnelen var far penger i neste ars statsbudsjett. Det betyr byggestart i 2024.

an
i i Arka
Dette er en gledens dag for alle som er avhengig av veien varks m ed d et. .o %

Les mer:

NRK.NO

Ao . " ; . E
Regjeringen lover penger til E134 Oslofjordtunnelen i statsbudsjettet >m<
Regjeringen setter av penger til Oslofjordtunnelen i statsbudsjettet for neste ar. Spaden skal i j...



Prosjekter Statens vegvesen
Planportefolje

P ro SJ e kte r SVV 2 E18 Retvet-Vinterbro

3 Rv. 22 Glommakryssing
9 E39 Figgjo—Algard

NTP 2025-2036 13 E39 Smiene—-Harestad

- Meir far vi vite gjennom SVV si =) 17 E134Bakka-Mo

p O rtefg | gJ e p ri O rlte ri N g Vé ren 2 O 2 5 20 E39 Ringveg @st, Végsbotn—Klauvaneset
21 E39 Storehaugen-Ferde

22 Rv. 5 Erdal-Naustdal

23 E39 Klakegg—-Byrkjelo

24 E39 Volda—Furene

30 E39 Bjerkeset-Astad

34 Rv. 15 Strynefjell

36 E16 Hylland-Slaen
|:> 42 E134 Saggrenda-Elgsjo

43 Rv. 291 Holmenbrua
[ > 44 E134 Dagslett-E18, Viker




E134 Bakka-Solheim
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NY E134 | VEST

Bakka-Solheim Ny veg
* Europaveg utan gul midtstripe
* Flaskehalsen pa vestsida - blir verre

nar Rogfast kjem
* Mainni NTP for 2025-36

Utbygging av stamvegen E134

i kommunane Etne og Vindafjord.

Malet er @ gjennomfare vedtatt kommunedelplan

fra 2015, auke trafikksikkerheten og legge E134

utanom tettstadane Etne, @len og Dlensvag.

Strekninga er pa 40 km.

Vi krev byggestart i 1. seksarsperiode (2025-30) i .
NTP, for a vera klare nar trafikken fra Rogfast kjem. >m<




Effekten av Rogfast

* Opnar 2033

« Auka ADT med 250
gjennom Etne sentrum

* Nullpunktet vert
Bryne/Egersund

svagen Ferj.ste o i

%

31.4km

& 1t2min | =

Rogfast 27 km
- 18 minutter

Mosteroy




Saggrenda-Elgsjo
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* Avhengig av prioritering i NTP
2025-2036
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Ca 15 km totalt

Veg i dagen og ein starre bru
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https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/europaveg/e134meheia/
https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/europaveg/e134meheia/
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Haukeliseter ?

Névaerande veq s

Ny veg e

Ny Raldalstunnel
sgrger for:

* 11 km kortare
kayrelengde

* Fjerner 1000
hggdemeter

* Reduserer utslepp,
vogntog sparar

e 35-40 liter diesel kvar
veg (7-800 kr)

* Auka trafikktryggleik og
regularitet

Ut av tettstaden Rgldal
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«Armen til Bergen» fra E134
viktig for utviklingen i Hardanger

> ST S

Forprosje

- w—

kit ﬁor bru

over Hardangerfjorden
vil na bli utarbeidet

SIVILINGENI@R BJARNE INSTANES SKAL VURDERE FLERE LOSNINGER

Sivilingeni¢r Bjarne Instanes

i Bergen har pitatt seg oppgaven
4 utarbeide forprosjekt for bru-
forbindelse over Hardanger-
fjorden mellom Ljones og Bels-
nes der fjorden pa det smaleste
er 1530 meter bred. Planen er
lansert av stortingsmann Sverre
L. Mo som mener at den beste
og billigste Igsningen vil vaere &
bygge en kombinert flytebru og
| flytetunnel over fjorden, slik at
skipstrafikken kan passere uhind-
ret. Sivilingenigr Instanes kom-
mer imidlertid til & vurdere ogsa
andre alternativer som kan kom-
me pi tale. Bl a. synes en flyte-
bru med oppbygget kigrebane
over seilingsigpet inne ved land
4 ha meget for seg.

Det er ogsa fa flere hold kastet
fram tanken am flytetunnel tvers
over fjorden. Viser Sverre L. Mos
idé seg 4 vaere den gunstigste, kan
det ogsd for 3 unngd kneknings-
problemet og oppna stgrre sikker-
het bli aktuelt 4 bygge to bruer
som legges i bue slik at de tange-
rer hverandre pi midten. Det ville i
84 fail bli langl rimeligere krotter
| bamle opp med. En slik lgsning
| matte eventuelt ogsi medfore en-
veiskjoring.

— Det er i grunnen noksd man-
ge varianter gom melder seg ndr
man forst gir seg til & filosofere
over dette problemet, sier Bjarne
Instanes til Bergens Tidendes
Jeg er ikke i'tvil om at Sverre
Mos idé rent teknisk lar seg reali-
sere. Det er i grunnen {4 ting som
i dag ikke lar seg lose teknisk
bare man har midlene. Boreplatt-
formene i Nordsjgen ma for ek-
sempel karakteriseres som et
minst like dristig prosjekt. Oko
nomien kommer sanmsynligvis til
4 bli den avgjorende faktor. Det
md derfor nd undersokes om man
ved hielp av mye metoder kan
komme fram til en brukonstruk-

* Sivilingenior Bjarne Instanes:
— Boreplattformene i Nordsjgen
like dristig

sjon som det er rimeligere d bygge

enn en tradisjonell hengebru, og

som kan bli like sikker.
Det er mulig stortingsmann Mo

med sine planer er inne pa det
riktige. Jeg onsker imidlertid pa
det navarende stadium ikke a
binde meg til noen bestemt los-
ning. Jeg har for"choldt meg rett
til 4 sta helt fritt til problemet. Ut

fra en rekke kjente faktorer lar
det seg gjore 4 beregne og kalku-
lere noksa meget, og det som ikke
lar seg beregne ma utproves

| modelltank. I lopet av noen mane-
| der regner jeg med a ver

med min del av oppgaven,

| napentlig kan det da slas

det vil veere forsvarlig og reg-
videre
Jeg kommer bla,

ningssvarende 4 arbeide
med prosjektet
til 4 ta kontakt med Akers Meka-
niske Verksted som h

g nir det gjelder kol
er av slike dimensjoner
her blir tale om, sier Bjarne In-
stanes.

ker, hend ~ -

Contex 55 behersker alle 4 regnearter. Multipli-
kasjon og divisjon hel-automatisk og den koster
under 1700 kroner. De finner ingen tilsvarende
til samme pris. Trenger De en enkel, driftssik-

gmer De

ikke forbi

* «Arm til Bergen» fra
E134 er et initiativ fra
Hardanger.

* Kommunene i Hardanger
hari 27 ar arbeidet intenst
for a realisere visjonen.

* Arbeidet til E134 AS,
Hordalandsdiagonalen AS
og Hardangervegen AS er
en viktig del av innsatsen.




Fokus pa «armen til Bergen»

For 12 ar siden satte vi nytt fokus pa «armen til Bergen».




E134: «arm til Bergen»

KVU-gruppen vurderte flere alternativer, anbefaler alt. 1

T _ VX* 7 Eidfjord
~
Y

— - \
Askoy ( S I\ vakeaal

Tve; le;ég A = 7

¥ Z

\ 750N £16 o Fugla
Juvik & \ WS =3
% MAWIBN fiellet
Kleppestai | > b A ey, gSamnanger &
. Y \ -
) R\

Y N hol [
Knarrvika A 7 JE = J
& _Espeland = ¢ AN
o (

Eidfjord

—Hardanger

Tveita- jisrand

-
-
kviting :
A | t 2 Torvikbygoe
.

.

( . = E :
Eikelands- w®® =By > Jondal Vikebygd
Ll ' P
irsland Hiellestad N ) LEXY N
& /] ans ) L
KiokkarvikoN, =/~ ) N, e 5 ) ®Grihevarden
Krokeide | 7 < 2\ N
/ y ) *
Kysnesstranda €

Harteigen

/

P P, « J ?wmngcr
/ Sere Byane 'm / o 7 &= 0,.,.
3 \ == .,

Austevoll Storebs Sunndal

Lafallsstranda

Tysnesgya
X 4 Rosendal

Jf Ji Sandfloegga
Loahein Dimmelsvik

Bjernbaer-. /
Reinsnosi /

M 4
Her e,AIt 4 a fuen Nupsegga
. Sunnhordland i /
| oS

Uskedalen

Rolvsnes '\
. > Haukeli
- % A
b S Reldals-
CapmnEEEa,, . )
Matre Lo 7 fjellet
/ )

Rubbestadneset g o il
/1 ((Sabeviky)
/. Nl )
" Eidsvik
Svortland Kyrkje-
nuten

\Finnas./

4 \
Lykling Mosters x| Valevig “‘
f ' y
hamn | / B 7 / 4
JJ / 7 / |7/ Hellands
Valestrand/(\ bygda




KVU E134 arm til Bergen — anbefaling og

begrunning

* Konsept 1, delvis utbygd er best
bade pa prissette og ikkj-prissette
verknader

Li%ger best til rette for trinnvis
utbygging

Bra pa maloppnaing

Dersom tilradinga vert vedteken,
rar vi til at Statens vegvesen
startar eit arbeid med ei
vegutgreiing for strekninga fra
Jpsendal til Bergen med sikte pa a
fa pa plass ein utviklingsstrategi
med forslag til prioritering og
finansiering av dei viktigaste
prosjekta pa strekninga.

Vegutgreiinga krev samarbeid med
fleire partar
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KVU E134 arm til Bergen — prissette verknader

. - : Som ein ser av fig. 52 vil trinnvis utbygging av konsept 1 gje god samfunnspkonomisk nytte. Best nytte
Trinnvis utbygging for konsept 1

gjev utbygging av trinn B, der ein med halvparten av investeringa far teke ut heile 86 % av nytten ved full
utbygging.

B_Delvis utbygging, med bru '
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Investering: 42,3 mrd. 2021-kr Investering: 8,7 mrd. 2021-kr Investering: 19.4 mrd. 2021-kr

Prissatte konsekvenser (naverdi, diskontert)
Trafikantnytte + 9.5 mrd. 2024-kr
Investering - 24,3 mrd. 2024-kr

Netto nytte - 22.3 mrd. 2024-kr
NNB -0,80

Prissatte konsekvenser (naverdi, diskontert)
Trafikantnytte + 3,2 mrd. 2024-kr
Investering - 5,0 mrd. 2024-kr

Netto nytte - 5.9 mrd. 2024-kr
NNB -0,76

Prissatte konsekvenser (naverdi, diskontert)
Trafikantnytte + 8,3 mrd. 2024-kr
Investering - 11,1 mrd. 2024-kr

Netto nytte - 4.9 mrd. 2024-kr
NNB -0,39




«Armen» er ngkkelen

«Hordalandsdiagonalen er veiprosjektet som forbinder Bergens-
omrddet med E134 over Haukeli og gir en god veiforbindelse
mellom de mest folkerike omrddene pa @st- og Vestlandet.

Diagonalen utnytter potensialet som ligger i den nye E134,
som er vedtatt a fa en betydelig utbedring og innkorting.»
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6. mai 2025 pa Flesland.




E134 med arm til Bergen ;

* Fgretrekt aust-vest
samband

« Kobler Bergen til E134
som hovedstamveg

« Sveert stor
samfunnsnytte

« Arm til Bergen under
vidare planlegging

e
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Kontakt oss

Daglig leder, Pal Karbg
Mail: pk@134.no

Mobil: 934 29 063

P
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