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Forord

Utviklinga i Alvik peikar i ugunstig lei med omsyn til folketal og sysselsetjing.

Det ligg ei stor oppgéve i 4 halda oppe Alviksamfunnet som e¢it velfungerande lokalsamfunn der folk
far lyst 4 bu og s1d seg ned.

I denne rapporten er gjort greie for ulike tiltak som kvar for seg og til saman kan bety betring av
levevilkar og sterre optimisme.

Alviksamfunnet, bedrifta, heradet, fylkeskommunen og statlege organ ma finna sine roller i det vidare
arbeidet med & gjennomfera naudsynte tiltak.
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1 Samandrag

Alviksamfunnet har opplevd ei ei kraftig nedbemanning ved hjernesteinsbedrifta Bjelvefossen dei
seinaste ara. Det er arbeidd med ulike tiltak for § motverka nedgangen. Bjelvefossen og kommunen
har oppretta ei styringsgruppa for omstilling i Alvik. Styringsgruppa enskjer 4 fokusera pa Alvik som
ein god og triveleg stad & bu. Geoplan AS er engasjert til 4 utforma ein tiftaksplan for prosjekt i
tettstaden.

I dette arbeidet vert presentert tiltak for

betring av trafikkmilje og tryggleik langs riksvegen

ny utforming av Torget/sentrumsomridet

skaping av ny akse som ein berande struktur mellom sentrum og Havnaneset
"stoppeplass"/meteplass for vegtrafikken for 4 oppleva Alvik

utforming av strandsti for 4 gjera strekningen langs stranda meir tilgjengeleg
betring av milje og tilrettelegging for turgding og aktivitetar langs Dalselva
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Verknaden av desse tiltaka vil vera stimulerande for Alvik som buomrade og meteplass og som ein
interessant stad 4 oppleva for fastbuande og vegfarande. Auka trivsel og sterre ettersparsel etter varer
og tenester kan danna grunnlag for vekst og utvikling i neringsliv og arbeidsplassar.

2 Oppdraget - Bakgrunn

Arbeidet med omstilling i Alvik har gatt gjennon fleire fasar i takt med reduksjonen av tilsette ved
Bjelvefossen, Det er gjennomfort delprosjekt med vekt pd naringsutvikling, konkrete idear til ny
neringsverksemd og analyse av konkurransefortrinn. @nskjet var s®rleg & koma i gang med
industrielle prosjekt til erstatning for bortfall av arbeidsplassar ved Bjelvefossen, men dette har vist
seg vanskeleg.

I omstillingsarbeidet har ogsa vorte arbeidd med fysiske tiltak i tettstaden. 12001 gjennomferie 12
studentar fr4 Bergen Arkitekt Skole ulike ideprosjekt i Alvik. Resultata vart framstilt i ein utstilling
"Alvik goes- helhet og motor”, som vart vist i Alvik i januar 2002, og som hausta mykje ros for
kreativitet og nytenking. Dei ulike prosjekta peika pi mange element eller innspel som ville friska
opp bygda og tilfera nye attraksjonar. Sivilarkitektane Gudrun Molden og Helge Schielderup har vore
engasiert til eit forprosjekt for vurdering av idear ein kunne ga vidare med,

Styringsgruppa for omstilling i Alvik har vore i Tyssedal og sett pa arbeidet som er gjort der med eit
tilsvarande tettstadprosjekt. Representantar fra Odda/Tyssedal har vore i Alvik og orientert om sitt
arbeid, Det er halde fleire mote i Alvik i samband med ideutvikling.

I mete i oktober 2002 har Kvam heradsstyre vedieke 4 setja i gang arbeid med eit tettstadprosiekt for
Alvik. Prosjektet skal konsentrera seg om omradet Torget, Messa, Havnaneset og den austlege delen
av Bjelvefossen sitt industriomride.

Geoplan sitt oppdrag er & vidarefera konkretisering av idear og tema som har lege til grunn for
tettstadprosjektet. Vi har valt ¢in arbeidsmate som er ¢i blanding av "mobilisering” av lokal interesse
giennom arbeidsdugnader, analyse og vurdering av aktuelle behov og laysingar spesielt med omsyn til
trafikksikringstiltak, og kreativ arbeid med idear til utforming av nye strukturar i tettstaden,

3  Alviksamfunnet

Tettstaden

"Gamle" Alvik er eit vel planlagt og relativt tettbygd samfunn bygd opp i gangavstand omkring
industribedrifta Bjolvefossen. Bjelvefossen har hatt ansvar for utbygging og drift av det meste av
infrastruktur i Alvik, slik det var vanleg i denne typen einsidige industrisamfunn. Ogsa arbeidarane
sin organisasjonar, kultur og andre samfunnstiibod har nytt godt av stette fra Bjelvefossen.
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Hovuddelen av bustadomréada ligg nord og aust for bedrifta, men det er og bustadomréde vestover mot
Vikedal. Fra slutten av 1970-talet er det lagt ut kommunale bustadfelt pa Lilletveit, 1-2 km aust for
sentrum. Avstanden hit sprengjer pa ein mate dimensjonen som har vore i det gamle Alviksamfunnet
og er eksempel pa bilavhengig lokalisering.

Sentrumsfunksjonane i Alvik er godt plassert ved hovudvegen der hovudsambandet mellom industrien
og dei storre bustadomréda passerer. Skule, kyrkje, idrettsanlegg, Folkets Hus mm ligg ovanfor
sentrum i tilknyting til bustadomréda og er godt avskjerma mot gjennomgangstrafikken pa riksvegen.
Ut fr4 situasjonen sine krav om 4 skapa eit godt samfunn omkring bedrifta, mé det seiast at Alvik er
bygt opp med gode planloysingar og hog kvalitet pa offentlege og private anlegg. Tidlegare tiders
problem med roykutslepp fra produksjonen er loyst, og bumiljeet i dag er godt.

Handels- og servicetilbodet i Alvik har vore bygt opp for & dekka lokale behov i tettstaden og har ikkje
noko folketalsoppland omkring seg.

Utviklingstrekk

Alvik er i folketal den tredje storste tettstaden i Kvam etter Qystese og Norheimsund, som kvar her
rundt 2000 innbyggjarar. 1 tettstaden Alvik budde det fram til 1960-1970-talet over 1000 personar,
men folketalet har gatt nedover og ligg no pa under 700. I skulekrinsen, som ogsa omfattar Ytre
Alvik, bur det i 2003 vel 700 menneske. Meir enn 20% av folketalet hoyrer til i aldersgruppa over 67
ar, tilsvaranade tal er 17% for kommunen samla og 13% for fylket.

Folketalet i Alvik er i ferd med & bli s& 1agt at grunnlaget for allsidige servicetilbod kan sta i fare.

1960 1970 1976 1980 1986 1990 1995 1998 2000 2002 2003
Folketal i Alvik tettstad 1113 1061 839 695 667 675 647

SSB SSB SSB SSB Sylkes- SSB Jvlkes-

statistikk statistikk

Folketal i Alvik skulekrins 1154 1074 864 874 783 764 740 713
Tilsette i Bjolvefossen ca 600 580 ca 230 ca240 | cal70
Folketal i Kvam pr01.01. 8924 9017 8757 8733 8754 8773 8597 8556 8592 8514 8467
(komm.regulering i 1964) SSB SSB SSB SSB SSB SSB SSB

Talmateriale i tabellen er fra kommunale plandokument og litt ulike kjelder elles, men illlustrerer hovudirekka i utviklinga i Alvik og i
kommunen.

Talet pa sysselsette ved Bjolvefossen er mykje redusert dei seinare ara, og det er planar om ytterlegare
reduksjonar. I Alvik har sysselsettinga tradisjonelt vore knytt opp mot Bjolvefossen. Som pé andre
einsidige industriplassar har det tidlegare vore lite behov for & tenkja pé skaping av arbeidsplassar
utanom fabrikken, og staden har kanskje mangla ein kultur for etablering av annan naringsverksemd.
Nér s& mykje som rundt 2/3 av industrisysselsettinga vert borte pa nokre tiér, er det vanskeleg i eit lite
samfunn & erstatta desse arbeidsplassane. Ein del mindre foretak er likevel etablerte i dei seinare &ra
av personar som gjerne vil bu i Alvik.
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4 Tettstadutvikling

Drivkreftene i samfunnsutviklinga er samansette og endrar seg over tid. Gjennom planar og tiltak pa
ulike niva blir det sokt lagt opp til gode levevilkar i alle delar av landet og & motverka uheldige utslag
av ulikskapar og skeiv folketalsutvikling.

Statleg satsing

Staten erkjenner at satsing pa utvikling av tettstader er viktig for 4 halda oppe busetjinga og har i gang
eit program for "Miljevennlige og attraktive tettsteder i distriktene". I St.meld. nr 23 (2001-2002)
"Bedre miljo i byer og tettsteder" vert det lagt vekt pa tiltak for a betra miljosituasjonen.

Tettstader - fylkesplanen 2001-2004

Fylkesplanen har senterutvikling som eit av sine viktige arbeidsfelt. Utvikling av nye arbeidsplassar
og auke i folketal i fylket har i seinare ar i stor grad vore knytt opp mot tettstadomrada, szrleg omrada
i pendlingsavstand fra Bergen. Sterke lokale, kommunale og regionale senter fungerer som
moteplassar mellom menneske. Medviten satsing pé fysisk utforming er ein god strategi for 4 gjera
lokalsamfunnet meir attraktivt for etablering av ny verksemd og ny busetjing. Ogsa i omradet med
tilbakegang i folketalet kan utvikling av senter vera eit verkemiddel for & demma opp for
tilbakegangen. Utvikling av betre senter og tettstader i fylket er eit av omrada i handlingsprogrammet
til fylkesplanen.

Fylkeskommunen har i fleire ar arbeidd malretta for & stimulera kommunane til & utvikla tettstadene.
Etter som fylkeskommuen er i ferd med 4 fa eit sterkare ansvar for den regionale utviklinga, er det
rimeleg & ha forventningar til at stimuleringstiltak til tettstadene vil verta fort vidare som ein viktig del
av den regionale utviklinga.

Kommuneplanen 2002-2014 - langsilktig del/strategiar

Tekstdelen til kommuneplanen for Kvam for 2002-2014, vedteken 2003, har mal om relativt sterk
auke i folketalet i Kvam. Dei seinare &ra har folketalet vore stabilt eller svakt nedgéande.
Framskrivingar kan tyda pa at nedgangen vil halda fram i dei komande &ra. Kommuneplanen
formulerer ikkje sarskilte mal eller tiltak for Alvik ut over generelle mél om folketalsauke i
kommunen og "minst oppretthalde folketalet" i alle delane av kommunen.

Kommuneplanen sier ikkje noko konkret om Alvik sin plass i tettstadsmonsteret i kommunen, men tek
til orde for at tettstadsmensteret ma fastleggjast i planperioden. Det gér fram av undersoking gjengitt
i kommuneplanen at folk i Alvik foler storre identitet med staden Alvik enn med kommunen Kvam.,

Tettstadsstrukturen i kommunen - der biade Norheimsund og @ystese har vesentleg storre folketal og
langt storre breidd i arbeidsplassar enn Alvik - tilseier at det er vanskeleg 4 etablera grunnlag for
servicetilbod i Alvik. Avstand fia Alvik til Qystese er 20 km, til Norheimsund 27 km. Til Voss er det
ca 50 km Det kan vera grunn til & leggja serskilt omtanke i korleis dei tenestetilboda som kommunen
har ansvar for, vert lokalisert og kan samverka med andre tilbod i Alvik.

Det er ca 10 ledige bustadtomter i kommunale felt pa Lilletveit i Alvik.

Komuneplanen sin arealdel

Gjeldande arealdel, vedteken 1999, registrerer den faktisk arealbruken i utbygde og/eller regulerte
omrade i Alvik. Arealdelen er under revisjon.

A o Dt —

Utsnitt av kommuneplanen sin arealdel
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5  Formgjeving i Alvik
God formgjeving og heilskapleg utbygging i ein stor skala er eit av dei viktigaste kjenneteikna for
industrisamfunna som vaks fram i byrjinga av 1900-talet.

Sivilarkitekt Gro Lavold har utarbeidd eit konsept som beskriv korleis arkitekturen - innanfor
rammene av den tids oppfatning av bedrifta si rolle og organisering og ideal om det gode samfunn -
har paverka utforminga av Alviksamfunnet. Det er knytt store arkitektoniske verdiar til industridelen
- kraftstasjonen, delar av fabrikkanlegga, administrasjonsbygningar - og til bustadmiljoa.

Krafistasjonen med tilhoyrande anlegg - teikna av arkitekt Torvald Astrup (1876-1940) - vart teken i
bruk i 1918 og framstar enno som autentisk. Kraftstasjonen gar ut av drift nar ny kraftstasjon vert
teken i bruk i 2004

Store delar av bygningsmassen i Alvik fra 1917 til 1950 er teikna av arkitekt Nicolai Beer (1885-1950)
og vidare av etterfolgjaren hans, arkitekt Esben Poulsson til 1973.

Industribygningane er forma eller fornya i ulike periodar tilpassa
skifiande krav til produksjonen. Imponerande takkonstruksjonar av
tynne betongskall er bygningskunst pa sitt beste og er med og set
sitt preg pa anlegget.

Klassedelinga i samtida markerer seg klart i bustadbygginga. Villabyen med einebustader for leiinga.
Tomannsbustader for funksjonzrane. "Byen" med firemannsbustader for arbeidarane. Alti
nyklassisistisk stil. Ideala var heilskaplege loysingar der bustader, hagar og vegetasjon spela saman.
Etter kvart som ideane om eit meir homogent samfunn slo gjennom, vart klassedelinga mindre synleg.

Villabyen Byen Bebyggelsen pa Skjeret er eksponert
mot riksvegen og star firam som ei unik
husgruppe i vart distrikt.

Funkishusa pé Skjaret frd 1930-talet og vertikaltdelte rekkehus pa Haugenjordet frd 1950-ara er bygd
som sjolveigande bustader pa festetomter.

Boka Ferrofolket ved fjorden inneheld mange deme pa at Bjolvefossen viste stor respekt for
arkitektane sin sakkunnskap og radforte seg med dei i alle spersmél. Alvik blir framheva som "over
nasjonal standard" med vekt pa vakre loysingar og heilskap.

Alvik er kanskje enno i dag ein av dei beste eksponentane for eit industrisamfunn i reindyrka form,
som i det ytre star fram med relativt sma endringar sjolv etter ein naer hundrearig industrihistorie og
der bedrifta enno er vital og spelar ein dominerande rolle. Noko av forklaringa pa det kan vera at
staden ikkje er kommunesenter og dermed har unngatt a verta szrleg fysisk merka av den sterke
framveksten av offentleg utbygging som har prega samfunnet i dei seinaste 20-30 ara.
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6 Korleis framstar Alvik - Presentasjon og skilting

Alvik ligg langs rv 7 - Turistveg Hardanger - som er ein del av den nasjonale turistvegsatsinga.
Turistvegen gér gjennom vakkert landskap, men treng ogsa levande lokalsamfunn kring seg som basis
for opplevings- og servicetilbod.

Pé ruta som kjem austfrd langs riksveg 7 og som kryssar Hardangerfjorden med ferje, er det relativt fa
tettstader etter at Geilo er passert. Eidfjord, Granvin, Alvik, Qystese og Norheimsund ligg som perler
pé ei snor langs Hardangerfjorden og kan markerast sterkare mot turistvegen. Det er viktig for
tettstaden Alvik - og for Kvam herad - 4 markera seg mot vegtrafikken. Slik markering bor med fordel
kunna skje i fleire trinn langs turistvegen.

Plassering og innhald av skiltinga bor i storst mogleg grad samsvara med overgang mellom soner med
ulik aktivitet langs vegen og med fartsgrensekriterier for riksvegen. Skiltinga kan utforast i 3 eller 4
trinn der med spesifisering av informasjon vert noye tilpassa plassering

eksempel - fri aust fri vest

- forvarsel/informasjonsskilt ved Kjepso (4 km aust) - forvarsel/informasjonsskilt ved vegutviding vest
kombinert skilting av Alvik og Kvam Jor Vikedal (2 km vest)

- tettstadsavgrensing Vikedal (1,5 km vest)
50-sone pga manglande gangveg

- indre ren‘sradsavgrensmg/ﬁv'fsgre:sesone
50 ved Tyrvefjora (1 km aust) - ved bru Dalselva (300 m vest)

- markering av Alvik sentrum - ved inngang til sentrum
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7 Utviklingsprinsipp

7.0 Generelt

Det er i dei siste 10-20 &ra gjennomfort ei rekkje utviklingsprosjekt i tettstader randt om i landet,
Erfaringar frd ulike tiltak er samla i ulike publikasjonar fra Miljgverndepartementet og andre.
Fellestrekk ved gode prosjekt er gjerne knytt til god motivasjon og brei deltaking, forbetring av
trafikkmilje, grentstruktur og vassdrag, byggeskikk og kulturmilje, metestader, neringsverksemd,
Forankring i formell planprosess etter plan- og bygningslova og finansiering fr fleire partar kan letta
gjennomferinga,

Tettstadprosjektet i Alvik konsentrerer seg i forste fase om tiltak for & betra fysisk milje. Eit godt
fysisk milje legg grunnlag for ein attraktiv tettstad, eit godt bumiljs og nzringsmessig utvikling. Folk
i dag har mykje 4 velja mellom og stiller krav til 52 vel dei fysiske omgivnadene som det gvrige
innhaldet i sin livssituasjon.

Industristader har hatt svak "etablerarkultur” og Alvik er neppe noko unnatak i s mate. Ein etablerar
er ikkje avgrensa il ein “vareprodusent", slik ein gjerne tenkte for. 1dag er det ofte ein yngre person
som startar for seg sjolv innanfor eit kunstnarleg eller kreativt felt. Motivet er gjerne knytt til
realisering av idear og visjonar, og stundom ogs4 at det kan vera lite lonna jobbar 4 f4 innanfor
interessefeltet.

71 Prinsipp for utvikling
Fysiske tiltak - tre viktige omrade:

«  Trafikksikring, tiltak langs vegen ) krev forst og fremst
+  Moeteplassar og aktivitetar i sentrum } planar
+  Andre aktivitets- og trivselstiltak ) - og pengar

Grunnlag for neringsutvikling - annan tilrettelegging-

«  Areal og bygningsressursar ) krev farst og fremst

« Miljo i knyta seg til interesserte personar
+  Stimulerande ordningar og (noka} pengar

1.2 Element i ei utvikling

Fleire clement inngar

+ trafikksikring langs riksvegen
sentrumsmiljs - opprusting av Torget
estetikk og meteplassar

merksemd og stoppeffekt for vegfarande
grant milje og opplevingar - stranda og elva

- L] L] L]

Kvar for seg er desse elementa viktige deltiltak for eit betre milje og eit meir triveleg Alvik.

7.2.1  trafikksikring langs riksvegen - aktuelle loysingar

Tidlegare planar: omlegging av riksvegen

Eksisterande riksveg har ujamn standard forbi Alvik, Nokre parti er utbetra til to felt, men store delar
av vegen innover mot Kvanndal og til dels utover mot Ytre Alvik ligg i hovadtrekk slik har er bygd i
tida far krigen. Det har tidlegare vore planar om 4 leggja riksvegen utanom sentrum, og det er regulert
tunnelinnslag aust for Skjzret.

"Milisopprusting” ay eksisterande veg

I dag synest det meir aktuelt 4 rusta opp vegen slik han ligg, med ei utforming som tilpassar seg det
eksisterande miljoet og legg til rette for betring av bumilje og trafikksikring. Tiltaka i
sentrumsomradet ber sjdast i samanheng med behov for vidare gangvegsamband til dei bebygde
omréda langs riksvegen, s& vel vestover mot Vikedal som austover mot Lilletveit.
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I sentrumsomradet og mot Skjeret med randbebyggelse tett innpa vegen bor det som prinsipploysing
veljast ei urban utforming av riksvegen med fortaw/kantstein og lukka drenering. Vegnormalane sine
loysingar lyt her tilpasssast til eksisterande situasjon, landskapsestetikk og den arkitektoniske
kvaliteten som ligg i utforminga av bustadfeltet kangs vegen. Krav til plassparande loysing og enskje
om ei utforming som oppmodar til lagt fartsniva, tilseier at koyrebanen fir smal men jamn vegbreidd
pa rundt 6 m inkl rennestein, med nodvendig breiddeutviding i kurver.

Miljotiltak i form av steyreduserande tiltak for bygningar og opphaldsareal langs vegen ma ogsa
vurderast i detaljplan. Krav til stoyskjerming er knytt til m.a. trafikkmengder p4 vegen og det er uvisst
om slike krav vil verta gjort gjeldande ved ei opprusting av vegen i Alvik.

Sikring av fotgjengarar og syklistar - fortau eller gang- og sykkelveg.

Fortau - skilt frd vegen med kantstein - eller gang- og sykkkelveg - skilt fra vegen med rekkverk eller
groft - er aktuelle tiltak langs riksveg. Fortau gir eit skjerma areal for giande, men har ikkje noko
fysisk skilje mot koyrevegen og er ikkje eigna for sykling. Gang- og sykkelveg har betre skilje mot
koyretrafikken, men blanding av syklistar og gaande kan ogsa utgjera fare ved pakjorsler bakfra m.m.
Det kan vera vanskeleg & utforma gode loysingar for overgang fra gang- og sykkelveg til fortau inn
mot sentrum.

Fierning/samling av avkjorsler

Eigedommane tett inntil riksvegen pa Skjaret har avkjorsler direkte til riksvegen. Samling og
utbetring av avkjorsler mé vurderast i meir detaljert plan der terrenginngrep og estetikk, siktmessige
forhold og kryssing/blanding av keyrande og gande trafikk pa gangareal er viktige omsyn.

7.2.2  sentrumsmiljo - opprusting av Torget

Torget er den sentrale moteplassen og innfallsport til handels- og senterfunksjonar der det dag finst
butikk, frisor og minibank). Torgbygget har eit kraftfullt uttrykk med sin 50 m lange fasade i 3 etasjar
langs riksvegen. Det ligg husvaere i dei to evste hogdene. Rundt 20 m fia torgbygget, og i omtrent
same fasadeflukt, ligg ein tidlegare butikkbygning som i dag star tom og til sals. Nordvend
lokalisering gjer omrédet mellom Torgbygget og riksvegen noko skuggefullt. Det er nokre benker og
litt beplantning i omradet. Torgomradet star i dag fram som i det vesentlege eit trafikk- og
parkeringsareal. P4 motsett side av riksvegen er eit parkmessig omrade, men dette ligg heilt atskilt og
har ikkje brukssamanheng med Torget. Visuelt heng dei to omrada saman som eit landskapsrom
avgrensa av ein naturvegg/fiellskrent i aust og ein bygningsfasade i vest.

Opprusting av omréddet, med klarare skilje mellom opphaldsareal og trafikkareal, bor skje som eit
estetisk loft med bruk av solide materialar og eit moderne formsprak.

Torget Parkomrade ved riksvegen
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7.2.3 utvikling av sentrumsfunksjonar og moeteplassar

Dei opnaste og finaste areala i sentrum ligg sor for Torget mot Messen og Havnaneset. Her er
romslege areal som i dag er delvis parkmessig og delvis naturterreng. Vegetasjon, terrengformer og
bebyggelse hindrar sikt fra torgomradet til fjorden.

Omradet rundt Messen synest 4 ha eit stort potensial for utvikling av moglege tenestetilbod,
kommersielle tilbod og estetisk opprusting i titknyting til stoppeplass for vegtrafikken

7.2.4 signalisera Alvik for 3 oppnd merksemd og stoppeffekt for vegfarande
Nzringsmessig er det viktig for Alvik 4 oppna sterre omsetning fra vegtrafikken. Det krev at dei
vegfarande stoppar i sentrum der det er kommersielie tilbod.

7.2.5 grent miljs og opplevingar/elva
Vassdrag og vassdragsnare omride er viktige for milje og grentstruktur. Omradet langs Dalselva kan
med mindre tiltak utvikiast til eit attraktivt tur- og opphaldsomrade.

GEOPLAN AS Tettstadprosjekt Alvik i2




8 Prosjektelement
« sentrum/Torget
« Messen/Havnaneset
. gangvegsystemet/tilknytingar
o strandparl/strandsti
« elvesti/elvemiljo
« trallebanen
. bygningar og arealressursar

Sentrum/Torget 1
(riksvegen gjennom sentrum)

Riksvegen som kjem inn fré vest og nord ligg hegare enn Torget heilt fram til krysset i sendre kant av

Torget. Riksvegen er i dag ekstra brei framfor Torget, m a pga tidlegare busslomme som ikkje er i
bruk lenger. Hogdeskilnad, skraningsutforming m.m. gjer at riksvegen - sjolv om han gir s& & seia
midt gjennom sentrum - har darleg samanheng med sentrumsarealet i Alvik.

Vi foreslar 4 utforma riksvegen fordi Torget slik at det vert betre visuell og opplevd samanheng
mellom riksvegen og sideomréda i den bymesssige delen av sentrum. For & oppné dette foreslar vi &
justera hogda pa riksvegen slik at han kjem meir i plan med Torget pa den sondre delen. Breidda pé
riksvegen vert redusert. Medviten bruk av ulike materialar og overgangar mellom desse kan
understreka den korte strekningen der riksvegen samspelar med byrommet omkring Torget.

Sentrum/Torget 2

(utforming av torget)

Torget bestar i dag av asfaltert arcal med parkering inn mot bygning og ut mot ein tilplanta skraning
mot fortau/riksveg. Asfaltdekket er stadvis noko slite og holete. Det er fortau/gangomréde langs
fasaden til "Torgbygget".
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Vi foreslar & utforma Torget i to delar med dimensjonar tilpassa lokal aktivitet. Delen nermast
inngangen til Coop-butikken i vinkelen av "Torgbygget" vert utforma som opphaldsareal/plass
/"torgareal" som vert opparbeidd med gode og varige materialar. Den ovrige delen av Torget vert
behalde som asfaltert parkeringsplass med bruk av kantstein og vegetasjon som avgrensingar. Langs
fasaden til "Torgbygget" vert det noko utviding av opphaldsareal.

Omradet nordover mot den tidlegare butikklokalet/naringsbygget vert knytt saman med torgplassen
med lokal gangakse. Ei aktiv sone framfor bygga her kan forsterka grunnlaget for handel og service.




Messen
Messen har verdi som bygning og historisk identitet. Bygningen er i dag for lite utnytta og har
potensial til 4 bli eit samlingspunkt for neringsutvikling og informasjon.

For & skapa eit sterkt miljo bor s& mange tenester som mogleg samlokaliserast, t.d.
o bibliotek/informasjon

» serveringstilbod inkl uteservering

« dokumentasjonssenter for industrihistorien og bygningshistorien i Alvik.

« veginformasjonsteneste

o prosjektkontor for ulike utviklingsprosjekt

o fasilitetar for festivalar og arrangement

I planskisse er vist ny inngang fra baksida av bygget med tilbygg for heis og med tilknyting direkte til
ny sentral gangakse. Omradet pa framsida med utsikt mot fjorden kan utviklast til eit tiltalande
opphaldsomrade med tilknyting til strandsti og sjo.

Fra "Ferrofolket":

"Heibergs Minne" markerer meir
enn noko anna bygg i Alvik

L v L [Tl korleis eitkvart stolt og storslatt
e . A urbant og moderne har teke over i
I]]H ﬂil ﬂ]]] Jﬁl MJ [U il den traustre bondebygda. Bygget

var opprinneleg tenkt til & vere
mellom anna butikk. Fra 1928 vart
"Messen" kontorbygg for A/S

Bjolvefossen.

Sentral akse

Planforslaget viser ein markert gangakse frd sentrum mot Havnaneset.

Aksen vil styra ogsé utforminga av tiltaka opp mot riksvegen. Aksen bor ha stram utforming og eit
godt og robust dekke i skifer. Aksen vil bli rundt 150 meter lang

Aksen kan forsterkast med skulpturar og vegetasjon og vil gi ein klar struktur til eit relativt ope og
udefinert omrade.

Eksisterande tilkomstveg og parkeringsplass mellom Messen og Havnaneset, som i dag vert brukt av
tilsette ved Bjolvefossen, bor byggjast om og tilpassast til aksen og ny bruk av Havnaneset.

Omréde for akse, bak Messen, sett nedover/vestover, Omréade for akse, sett oppover/austover,
passerer mellom dei to lyse fureleggene passerer mellom Messen og lyktestolpe




Havnaneset
Den forste hamna som vart bygd i samband med industriutbygginga lag pa utsida av Havnaneset.
Seinare vart det bygt nye kaianlegg i tilknyting til industrianlegget.

Havnaneset og omkringliggjande omréde utgjer i dag ei gron lunge med fleire moglegheiter. Arbeidet
med terrengavslutning og oppryddinga som er utfort dei seinare ar, dekkar over spora etter tidlegare
avfallslagring i omradet.

Det utfylte omradet er savidt stort og ope at det er behov for ei bruksmessig oppdeling av arealet. Fra
enden av gangaksen mé etablerast god tilkomst ned pé det nedre utfylte planet og den vesle lagunen
der er lagt til rette ei lita sandstrand.

Overflata pa arealet er maskinplanert med relativt grove grusmassar. Omréadet er tilsddd og under
etablering som grontomrade og vil nok framsta som eit positivt trekk i landskapet.

Aktuelle opphaldsomride ber avrettast betre med jorddekke og tilsdast. Planting av tregrupper og
enkelttre kan gi livd og variasjon til omrédet.

evt
senking

Den ovre delen av fyllinga ved Havnaneset er komen i hogaste laget. Landskapet kunne tent pd om
fyllinga hadde vorte senka noko slik at terrenget fekk ei svakt konkav form mellom dei to
framstikkande bergknausane.

Det har i tidlegare fase av tettstadprosjektet vore lansert forslag om basseng pa Havnaneset, oppvarma
med temperert vatn fra produksjonen. Realisering av eit mogleg basseng krev investeringar og vil
vera avhengig av at det kan etablerast ei tilfredsstillande ordning for driftsansvar og tilsyn.

Vi har ikkje konkretisert bassengideen noko meir i denne omgang.

Ved den nordre fjellryggen som avgrensar den nye utfyllinga kan det etablerast ein mindre
parkeringsplass og evt. bubilparkering.




Gangvegsystemet
Etablering av samanhangande gangvegsamband er det viktigaste tiltaket pa riksvegen.

Fra sentrum og vestover

Deter i 2001-2002 etablert ein enkel gangveg pa ein 650 m lang strekning langs riksvegen mellom
Dalselva og reyrgata vest for sentrum. Tiltaket er forskottert av Kvam herad i samband med at det
kunne skaffast steinmassar frd kraftanlegget.

Fra avslutninga av eksisterande gangveg ved royrgata ligg det fore godkjend reguleringsplan for
riksvegen med gang og sykkelveg for ein strekning pa ca 700 m mot Vikedal. For resten av
strekningen fram mot og forbi Vikedal, ca 500, m ligg det ikkje fore plangrunnlag Det vil vera eit
omfattande anleggsarbeid a etablera gangveg til Vikedal.

Fra Dalselva manglar det ca 300 m for gangvegen nar fram til sentrum.

Planforslagert viser gangbru pé vestsida av eksisterande koyrebru og vidarefering av gangveg pé
vestsida av riksvegen fram til Torget. Fra "Ringeysvingen" og ned mot Torget er gangvegen vist fort
med noko avstand til riksvegen, m.a. for 4 bevara eksisterande trerekkje.

Det er utfort malingar og registreringar i omradet ved brustaden som grunnlag for detaljplanlegging.

Fré sentrum og austover

Det er ikkje fortau eller gangveg langs riksvegen aust for sentrum. Fra bustadfelta pa Lilletveit 1-2 km
aust for sentrum er det gangvegsamband fram til skule/sentrum via ein trase ovanfor Skjeret.
Hogdeskilnaden og stigningsforholda p& denne vegen er slik at gang- og sykkeltrafikk som skal til
sentrum vil trekkja ned i riksvegen ved Skjzret.

Gangveg fra Lilletveit kjem ut i riksvegen pa uoversiktleg stad
pé Skjeret. Herfra er det smal riksveg utan fortau til sentrum.

Planforslaget viser fortau pé sersida av riksvegen mellom sentrum og Skjeret. Fra Skjeret og vidare
til krysss med Tyrvedalen er vist gangveg som ligg noko fra riksvegen, i prinsippet som i trase for
opparbeiddd veg. Pa nordsida av riksvegen er forebels vist fortau fra sentrum til den tidlegare
tennisbanen og fortau pé ein strekning der gangveg fra Lilletveit kjem inn pa riksvegen. Deter
usikkert om det let seg gjera a fa til tosidig fortau langs heile Skjaret, og forebels er det ikkje vist i
planen. Det mé arbeidast vidare med detaljloysingar forbi eigedommane pa Skjeret.

Gangvegsystemet med ny bru over elva vil gjera det trivelegare a vera fotgjengar i Alvik og gjera det meir

attraktivt med rundturar i nermiljoeet.

Eksempel Alvik rundt  Langs riksvegen mellom sentrum og Skjaret, gjennom natur og bustadomrade i
Byen, elvesti langs Dalselva, tilbake til sentrum - samla lengd ca 2,5 km
/ekstra sloyfe Tranavegen-Sjukestova - tillegg ca | km
lekstra sloyfe Havnaneset-Tyrvefjoa - tillegg ca 0,5 kim
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Strandsti

Mellom smabéthamna i Tyrvefjora og Havnaneset er planlagt ny strandsti. Tiltaket opnar ein ny
framkomst i eit omrade som i dag er vanskeleg framkomeleg, og er eit ledd i a gjera den tettstadnare
strandsona tilgjengeleg.

I storste mogleg grad ber stien leggjast i naturleg terreng utan s@rleg tilrettelegging ut over
sikringstiltak for & hindra folk i & falla pa sjoen eller unngd annan fare. Over landomrdde ma terrenget
bevarast mest mogleg urert utan sprenging eller fylling. 1 omradet aust mot smabathavna kan
vurderast & leggja stien pa utfylling i sjoen for & unnga inngrep i private tomfter.

Rasteplass/badeplass/smabathamn i Tyirvefjora
er et godt utgangspunkt for ny gangsti langs stranda

Pa nokre strekningar der det er vanskeleg a ta seg fram, er det planlagt etablert konstruksjonar eller
bruer for 4 koma fram eller ta opp hogdeforskjell. Konstruksjonane ber std fram som markerte skapte
element som dannar ein utfyllande kontrast til terrenget.
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Prinsippskisse av konstruksjon - bru over terrenghindringar - bygd opp av stalfagverk med tredekke

Lengd av stier ca 600 meter - av dette er det behov for ca 120 meter konstruksjonar. Stien vil passera
over grunnar for nedbrende naust, og nausta her bor ikkje gjenoppforast. Vest for dei nedbrende
nausta star eit bygg med 3 naustplassar. Stien kan passera pé sor- og vestsida av dette. Herifrd og fram
til Havnaneset er det vanskeleg framkomeleg langs stranda. Strandstien kan her ta seg noko hegare
opp og kan falla saman med eksisterande grusveg pa ein strekning sor for bustadeigedommar.

Ser for Havnaneset kan strandstien knytast til stien som gar ned til nausta.

Det kan seinare vera mogleg a etablera sti langs stranda vest for Bjolvefosssen sitt anlegg og fram til
Vikedal. Bjolvefossen er grunneigar til det aller meste av strandomrada i Alvik. Eventuelle private
eigedommar som vert berort méa loysast med eigne avtalar.
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Elvesti/elvemiljs

Langs Dalselva kan det forholdsvis enkelt gjennomforast tiltak som kan gjera elva og miljeet rundt
meir attraktivt. Dette vil kunna stimulera til auka trivsel ved vandring og opphald langs elva og til
deltaking i ulike friluftsaktivitetar som fiske, bading, juv-vandring, klatring, rappellering, fuglekikking
ete. Nearleiken til skule og barnehage er ein foremon.

Den aktuelle elvestrekningen er i underkant av 600 m fré riksvegbrua og og oppover til dammen med
drikkevassinntak for Alvik. Nedanfor riksvegbrua gir elva inn i ein ca 400 m lang tunnel som ferer
vatnet ut i sjgen i omradet nord for Messen. Fisken i elva har kontakt med sjsen gjennom tunnelen.
Ovanfor tunnelen har det vore sett fram forslag om fisketrapp slik at sjgauren kan g lenger opp.

P4 grunnlag av synfaringar i marka m.a. med Tom Haland, Alvik Jeger- og Fiskarlag, er det utarbeidd
forslag til ulike tiltak :

sti langs elva

gangbru nedanfor vassinntak

samband over elva fram til merka tursti til Bordalen - Voss
utgraving av kulpar og badeplass

bygging av tersklar

plastring av e¢levekantar

hogst av underskog og opprydding

etablering av sitjegrupper med bord, biliplass o.1.

evt tilplanting - parkanlegg pa delar av strekningen

I konsesjonsvilkdra for kraftutbygginga er det gitt palegg om terskelbygging i elva. Aktuelle tiltak i
og langs elva mé planleggast samarbeid med Statkraft og NVE.

Dalselva er paverka av kloakkutslepp fra bebyggelse, og opprydding i utsleppsforholda vil vera
nedvendig som eit tidleg tiltak for & betra forholda i og langs elva.
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Kart med forslag til tiltak

1 | Terskel. rensking i midten, lause massar 13 | Terskel, rensking. Setja opp fuglekassar.

2 | Terskel, rensking 14 | Terskel, rensking

3 | Terskel, rensking 15 | Terskel, rensking

4 | Tilkomst til 1, benk, sitjeplassar, gapahuk m.m. 16 | Torr elvestreng som kan opnast

5 | Generell opprydding 17 | Ny gangbru. Fundamentert pa fjell i begge endar.
6 | Terskel, rensking 18 | Mogleg klatring i juv og pa svaberg

7 | Grava ut kulp/badedam. Kjenner kloakklukt. 19 | Moteplass, dagens mal, utfordring....

8 | Terskel, rensking. Sja pa fisk fra brua. 20 | Revasteinen - klatring/rappellering

9 | Evt. tilplanting - parkanlegg 21 | Kalvasteinen, hogare og storre. Klatr./rappellering
10 | Rydding. Omlegging av sti til aust for banen. 22 | Fuglekassar. Frodig vegtasjon. Evt. fuglekikking
11 | Terskel, rensking 23 | Rikt fugleliv i lauvskogen

12 | Terskel, rensking 24 | Merka turveg til Bordalen -Voss
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Trallebanen

Trallebanen utgjer saman med royrgata eit landemerke i fjellsida i Alvik. Banen stig over 800 meter,
der dei forste 500 meter gar i dagen medan ovre del av banen ligg i tunnel/overbygg. Turen er med
sine bratte stigningar (56° pa det brattaste) og svimlande utsikt ei spektakular halvtimeslang
oppleving. Etter det som er kjent, skal trallebanen i Alvik vera den hogste og brattaste i Europa.
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Tverrprofil av trallebanen - samanlikna med profil av Holmenkollbakken t.h.

Trallebanen er bygd for transport av utstyr og personar i samband med anlegg og drift av kraftanlegget
med royrgate og demningar pa fjellet. Dei forste damanlegga og den forste royrgata vart teken i bruk i
1918. Seinare vart det bygd hegare dam og royrgate nr 2 vart montert i 1938. Men banen er ogsa eit
tilbod til turgdarar og hytteeigarar pa fjellet. Det er opplyst at banen gar 200-300 turar 4rleg og fraktar
700-800 personar. 1 opptakten til tettstadprosjektet er peika pa at trallebanen er ei unik oppleving som
kan ha eit stort potensial i reiselivssamanheng.

Drifta av trallebanen har tidlegare vore Bjolvefossen sitt ansvar. Etter ordninga med heimfallsrett har
staten ved Statkraft overteke kraftanlegga. Ny kraftstasjon er under anlegg og vil bli sett i drift i lopet
av 2003-2004. Som del av nyanlegget er etablert overforingssjakt/tunnel frd magasina pa fjellet. Den
gamle royrgata og den gamle kraftstasjonen vil verta sett ut av drift i lopet av 2004.

Det har pagatt diskusjon mellom Kvam herad og Statkraft om
driftsansvar for trallebanen etter at ny kraftstasjon vert tatt i bruk.
Kommunen har sett fram krav om at Statkraft skal ha ansvar for
drift og vedlikehald av trallebanen. men dette er ikkje tatt til
folgje i dei nye konsesjonsvilkara.

Statkraft har ikkje behov for banen etter 1. kvartal 2004 og
vurderer & leggja ned banen eller overlata den til andre.
Vidare drift av banen vil krevja opprusting/ny godkjenning.
Framtidig status for trallebanen er ikkje avklara.

Komfort og kapasitet pa banen tilseier at eventuell

turistmessig trafikk ved banen vil vera nisjeprega. Det er
vanskeleg 4 sja grunnlag for 4 etablera og driva eit kommersielt
tilbod.
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Bygningar og arealressursar

Tilgjengelege areal og bygningar er ein av foresetnadene for etablering av neringsverksemd.

I bebyggelsen rundt Torget og Messen er det ledig areal. For tyngre industriell verksemd vil det etter
kvart lata seg gjera & finna disponibelt areal i tilknyting til Bjolvefossen sitt omréde.

Mangel pa areal er ikkje vurdert til & vera ei hindring for etablering eller drift av nzringsverksemd i
Alvik i dag. I dette prosjektet har vi derfor ikkje gatt vidare med denne problemstillinga.
Tilgjengelege bygningar og areal har potensial for meir intensiv utnytting.

Messen

Messen - den gamle administrasjonsbygningen til Bjelvefossen - er fristilt for andre formal.

Bygget fungerer i dag som eit "naringshagemiljo" med utleige av lokale til nokre mindre verksemder.
Det ma stimulerast til eit breiare miljo og storre aktivitet i Messen. Bygningen og omradet er viktig
for utvikling av kommersielle og reiselivsbaserte tenester i tilknyting til sentrum i Alvik.

Ny inngang med heis bor knytast til gangaksen.

Bibliotek/informasjon og kafe/serveringstilbod bor lokaliserast i bygget. Omradet pa framsida av
bygget ligg fint til for uteservering mm.

Industriomradet

Prinsipp for framtidig ! A f} T KON

avgrensing

Prinsippskisse - omrade/areal i austre del av Bjolvefossen sitt omrade kan bli frigjort. Ny tilkomst fi-a vest

Bjolvefossen har signalisert at areal og bygningar pa bedriftsomradet kan bli ledige etter kvart som
verksemda omstrukturerer og omlokaliserer funksjonar og tilkomst. M.a. vil dette innebera at
hovudtilkomsten til bedriftsomradet vil bli fra vest via tilkomstvegen som er bygd i samband med
kraftanlegget. Areal og bygningar kan bli frigjort i austre del. Slik omdisponering vil forst kunna vera
aktuell nar arbeidet med kraftanlegget er ferdig og ny kraftstasjon er tatt i bruk

Mogleg sentrumsareal

Mellom Portvaktbygget/noverande administrasjonsbygg og sentrumsomradet ligg eit omrade som er
lite utnytta i dag, og som kan vera aktuelt til sentrumsutvikling og andre funksjonar s langt det vert
tatt nodvendig omsyn til stoy og utslepp fra industridrifta.
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9 Kostnader (Grovmaska overslag)

Nr Tiltak Mengd Einingspris  Kostnad Akk
SENTRUM-TORGET
11 Torg - meteplass 500 m2 3.000 1.500.000 1.500
1.2 Torg - gvrig 500 m2 2.000 1.000.000 2.500
1.3 Skulptur-beplantning-belysning-utstyr 800.000 3.300
3.300.000
RIKSVEGEN - TRAFIKKSIKRING/MILIATILTAK
21 Vid fering, gangbru Dalselva 120 m 5.000 600.000 3.500
22 Tranavegen - Sentrum 200 m 5.000 1.000.060 4.900
23 Sentrum-Torget 1500 m2 2.000 3.000.000 7.900
2.3 Kryssomrade-busslommer etc 400.000 8.300
24 Sentrum - Pensjonisten 300 m 15.000 4,500,000 12.800
25 Pensjonisten - Skjeeret 200 m 15.000 3.000.000 15.800
26 Skjzret - Tyrvefjora 100 m 10.000 1.000.000 16.800
27 Tyrvefjora - "Auganesvegen” 200 m 2.500 500,000 17.300
16.100.000
2.8 Evt. tiltak mot stey* 2.000.000
HAVNANESET
31 Gangakse 150 m 8.600 1,260,000 20.600
32 Skulpturakse-belysning-utstyr 600,000 21.200
33 Grontomrade Havnaneset 300.000 21.500
35 Utbetring av veg frd Bj.fossen 80 m 4.000 320.000 21.820
36 Tilrettelegging mot stranda etc 300.600 22.120
3.120.000
VEGSTOPP
44  Stoppeplass/grentomrade ved rv 1500 m2 1.000 1.500.000  23.620
STRANDSTI Havnaneset-Tyrvefjora
51 Tilrettelegging i terreng 500 m 400 200.000
52 Utfylling mot smabithamna 150 m 1.000 150.000
5.2 Opprydding naust etc 100.000
53 Brukonstruksjonar 120 m 7.000 840.000 24910
1.290.000
ELVEMILJQ
6.1 Opprydddingstiltak - aviep 200,000
6.2 Tersklar/elvetiltak 400.000
6.3 Sti-gangbru 400.000
6.4 Fisketrapp 400,000
2.006.000 26910
SKILTING/INFOPLASSAR
7.1 Kjepso - flernskilt 100.000
7.2 Tyrvefjara og Vikedal - ytre skilt 100,000
7.3 Sentrum - stoppeplass 100.000 27.210
300.000

*) Skjsnnsmessig anslag for moglege steytiltak
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10  Plansituasjon - planavklaring

Eksisterande plansituasjon

Kommuneplan Industriomrade sor/vest for rv inkl Havnaneset
(1999), Byggeomriade/Bustadomriade Havnaneset - Tyrvefjora
under revisjon Friomade - Tyrvefjora
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Utsnitt av kommuneplanen

Reguleringsplanar
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Gjeldande planar: Reguleringsplan for Byen (bustadomrade nord for rv)

(2000) Reguleringsplan for del av Alvik
(1993) Reguleringsplan for Byen
(1982) Del av reguleringsplan for Skjaret-Lilletveit

Elles er omradet uregulert. Bjolvefossen sitt omrade i Alvik har fram til 1965 utgjort eigen
bygningskommune der bedrifta sjelv har hatt sjelvstendig ansvar for byggesaker.

Evt. endringar i kommuneplan
Austre del av Bjolvefossen sitt omréde vil pa nokre érs sikt bli frigjort og kan omdisponerast fra
industriomrade til naringsformal eller andre tettstdsformal.

Planbehov/-endringar i reguleringsplan

Pa kort sikt: 1. Regulering av omrada der det er aktuelt & gjennomfora fysiske tiltak som
inngar i tettstadprosjektet. Omfattar i praksis omradet fra Tyrvefjora til
sentrum/Dalselva mellom sjoen og riksvegen, inkl riksvegen, og
Havnaneset/omrade som Bjelvefossen har bestemt seg for & frigi til andre
formal.

Noko lengre sikt:
2. Regulering av industriareal som vert vurdert omdisponert og areal pa utsida av
nytt bedriftsgjerde.




11  Gjennomfering av tiltak

Forslag fil prioritering
Prioritet | Tiltak Kostnad Akkum,
1. Gang- og sykkelveg langs rv fra noverande avshutning nord for 1.600.000 1.600.000
Dalselva fram til Torget
2, Torget-sentrum med kryss/avkjarsler 6.700.000 8.300.000
3, "Stoppeplass” sentrum- Havnaneset 1.500.000 9.800.000
4, "Opprydding" i omridet Bensinstagjonen-Tyrvefjora 500.000 | 10.300.000
5. Skilting 300.000 | 10.600.000
6. Vegutbetring/fortau sentrum- Pensjonistheimen 4.500.000 | 15.100.000
7. Vegutbetring/fortau Pensjonistheimen-Skj®ret 3.000.000 | 18.100.000
8. Vegutbetring/fortau Skjzret-Tyrvefiora 1.060.660 | 19.100.000
9. Gangakse Havnaneset 3.120.000 | 22.220.000
10. Strandsti 1.296.000 | 23.510.000
11. Elvemilje/elvesti, ulike tiltak vert realisert etter kvart som det 2.000.000 § 25.510.000
kan skaffast midlar, dugnadsprega tiltak kan koma tidleg
Sum 25.510.000
G-8. Evt, stevtiltak mm - framdrifi i forhold til tiltak pa riksvegen 2.000.000

Konkrete delprosjekt ma avgrensast slik at dei er giennomferlege med dei ressursar som kan skaffast.
Kva som skal gjerast forst og sist heng i stor grad saman med korleis tiltaka kan finansierast.

Ferste prioritet (1) er gitt til vidarefering av eksisterande gang-sykkelveg fra noverande endepunkt og
fram ti! sentrum-Torget. :

Vidare er proritert (2-3) ombygging av Torget og riksvegen forbi Torget inkl tilrettelegging av
stoppeplass ved riksvegen/Havnaneset.

Presentasjon og skilting (4-5) langs riksvegen vil markera Alvik for vegfarande.

Vegutbetring med fortau pa strekningen fri sentrum til Skjaret (6-8) er relativt kostbare tiltak, men er
sveert enskjelege for & gi betre vilkér for gangtrafikken.

Gangakse Havnaneset (9) heng saman med utvikling av sentrum-Torget, og har potensial for utvikling
av eit omrade for kunstnarlege aktivitetar,

Strandsti (10) er eit viktig "signaltiltak” i forhold til tilgjenge til strandomréade, som har stor offentleg
merksemd.

Opprusting og tilrettelegging av miljoet langs elva (10) kan bety mykje for trivsel og helse og ber
pabegynnast i ein tidleg fase.

Ein stor del av foreslatte tiltak er knytt til trafikksikring langs riksvegen, jfr oversikt over
kostnadsgrunnlag, pkt 9. Rundt 18 mill kr av samla 26 mill kr er knytt til riksvegtiltak inkl
tilrettetegging av stoppeplass og skilting,

Gvrige tiltak av estetisk og aktivitetstilretteleggjande karakter (Torget, Havnaneset, strandsti og
elvemiljg) er ogsd av stor verdi for turistvegen.




12 - Planprosessen

Reduksjonar og nedbemanning ved Bjolvefossen har utleyst aktivitet i Alviksamfunnet og i heradet
for a finna tiltak som kan halda oppe arbeidsplasssar og busetjing. Det er samla leyvt 4 mill kr frd
Bjslvefossen og Kvam herad til omstillingsarbeid,

Styringsgruppa for omstilling i Alvik har hatt ansvar for omstillingsarbeidet. Fleire tiltak er
giennomfert { perioden 2001-2002;

- arbeidsseminar og opne mate

- erfaringsutveksling med Tyssedalsprosjektet, Odda

- kontordagar for neringskoordinator

- analyse av konkurransefortrinn er utarbeidd av ekstern konsulent

- analyse og bistand ved utvikling av konkrete forretningsidear

- radgiving og bistand til etablerarar

- ideutvikling for tettstaden ved sivilarkitektane Gudrun Molden og Helge Schjelderup

- samarbeid med Bergen Arkitekt Skole, 12 studentarbeid, oppsummert i utstiling januar 2002

Kvam herad har i 2002 vedtatt 4 setja i gang arbeid med tettstadprosjekt med ei brei satsing pa tiltak
som kan gjera tettstaden betre og leggja til rette for neringsutvikling.

Prosjektet er utfert som ein kombinasjon av arbeid i styringsgruppa, arbeidsdugnader/diskusjonsmate i
samarbeid med grendautvalet og utgreiingsarbeid fra konsulenten.

Det er halde to opne mete

november 2002 sammete med grendautvalet, som forst drafta innspel til kommuneplanen,
sidan idempte med gruppearbeid, rundt 20 frammette

mai 2003 presentasjon av forebels forslag til tiltak
vurdering og diskusjon av tiltak og prioritering, rundt 15 frammette

Etter mpia har det kome ymse innspel til konsulenten frd grendautvalet og enkeltpersonar.
Konsulenten og representantar fri styringsgruppa har hatt synfaringar og mete med representantar {rd
Statens vegvesen, prosjektgruppa for nasjonale turistvegar og fylkeskommunen.

Grendautvalet har hengt opp utkast til plankart i plakatvindu pa Torget i Alvik.
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